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Track for fixing to door frames or door leaves comprises a slider, guide 
surfaces running at an angle to the vertical central plane of the track, and a 
supporting surface 
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Abstract of DEI 0030332 

Track (10) comprises a slider (12) interacting with a door closer and positioned in the track so that it 
moves in the longitudinal direction. The track has at least one guide surface (28, 30) on each side 
running parallel to the longitudinal extension and absorbing the shearing forces exerted on the slider by 
the door closer, and a supporting surface (32, 34) absorbing the weight. The guide surfaces run at an 
angle to the vertical central plane (36) of the track and the slider has a shape corresponding to the 
guide surfaces. Preferred Features: The supporting surface runs at an angle to the vertical central 
plane of the track and the slider has a shape corresponding to the supporting surface. The supporting 
surface is arranged in the track so than it can also serve as a guide surface. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Gleitschiene 

@ Die Erfindung betrifft eine Gleitschiene, in der ein mit 
einem Turschliel^er zusammenwirkendes Gleitstuck 
langs verschiebbar gelagert ist, das im Querschnitt auf je- 
derSeite parallel zur Langserstreckung jeweils zumindest 
eine Fuhrungsfiache, die die durch den TurschlieBer auf 
das Gleitstuck wirkenden Querkrafte aufnimmt, und eine 
Tragflache aufweist die die Gewichtskrafte aufnimmt. Die 
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die Fuhrungs- 
flache im Schnitt schrag zur vertikal verlaufenden Langs- 
mittelebene der Gleitschiene verlauft und das Gleitstuck 
entsprechend an die Fuhrungsflache angepasst ist. 



CM 
CO 
CO 

o 

CO 

o 
o 



LU 



BUNDESDRUCKEREI 11.01 101630/94/1 



13 



DE 100 30 332 A 1 



1 

Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Gleitschiene gemaB der 
im OberbegrifFdes Anspruches 1 angegehenen An., 
f 00021 Eine derartige Gleitschiene, in der ein mil einem 5 
TiirschlieBer zusanuiienwirkendes Gleiisiiick langs ver- 
schiebbar in einer ersten Fiihrung gelagert ist, ist aus der eu- 
ropaischen Patentschrift 0515 375 Bl bekannt und schema- 
lisch in der Fig. 1 dargesiellL Zwischen einem Tiirfliigel und 
einem Tiirrahmen ist dabei ein Schwenkamt vorgesehen, der iO 
an seinenn einen Ende am TurfliigeL oder Turrahmen ange- 
lenki ist und an seinem anderen Ende uber das langs ver- 
schiebbare Gieitstiick in eine mit dem Turrahmen bzw. dem 
Turflugel verbundene Gleitschiene eingreifu 
[0003] Die Gleitschiene weist im Querschnitt auf jeder 15 
Seiie parallel zur Langserstreckung jeweils zumindesi eine 
Fuhrungsflache auf, die die durcb den TiirschlieBer auf das 
Gieitstiick wirkcndcn Qucrkraftc aufninunt. Dcs Wcitcrcn 
weist die Gleitschiene eine Tragflache auf, die die Gewichts- 
krafte aufaimmt. 20 
[0004] Zudem kann in der Gleitschiene in einer zweiten 
Fuhrung eine Feststellvorrichtung zur Feststellung des mit 
dem Gieitstiick tiber den Schwenkarm in \^rbindung ste- 
henden Tiirflugels vorgesehen sein, die in verschiedene Po- 
siuonen langs der Gleitschiene verschiebbar und in diesen 25 
jeweils feststellbar ist. Somit ist der Offnungswinkel, in dem 
der Tiirfliigel festgestellt werden soil, abhangig von der Po- 
sition der Feststellvorrichtung in der Gleitschiene. 
[0005] Beim manuellen Offnen oder selbsttatigen Schlie- 
Ben des Tiirflugels durch einen TiirschlieBer, der iiber die 30 
Gleitschiene auf einen Tiirrahmen einwirkt, liegt an dem 
Gieitstiick in der Gleitschiene eine bestimmte Querkraft an. 
Diese Querkraft ist, je nach GroBe des TiirschlieBers und 
nach Offnungswinkel des Tiirfliigels, un terse hiedlich groB. 
Sie wird groBer wenn das Gieitstiick in die Feststellvorrich- 35 
tung hineingezogen bzw. aus dieser herausgezogen wird 
oder dieOffnungsbewegung durch einen Dampfungsmecha- 
nismus beeinflusst wird. 

[0006] Aufgrund der aufuretenden Querkrafte, die auf das 
Gleitstuck einwirken, kommt es zu einem leichten Kippen 40 
und damit zu einer bereichsweisen Aniage des Gleitstiicks 
an Bereichen der Fiihrungsfliichen in der Gleitschiene. Das 
Gieitstiick stiitzt sich dabei im wesentlichen an diesen Be- 
reichen der Fiihrungsflachen ab. Aufgrund der im wesentli- 
chen im Schnitt vertikal verlaufenden Fiihrungsfiache erge- 45 
ben sich bei Einwirkung von Querkraften hohe Verfor- 
mungsmomente, sodass je nach Profilform die Wandstarke 
der Gleitschiene entsprechend groB ausgebildet sein muss, 
um Verformungen der Gleitschiene zu vermeiden. Nach Er- 
rdichen bestimmter Verformungen kann es zu einem Her- SO 
ausspringen des Gleitstiicks aus der Gleitschiene kommen. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Gleitschiene gemaB der im OberbegrifF des Anspruches 1 
angegehenen Art derart weiterzubilden, dass unter Vermei- 
dung der genannten Nachteile eine raumsparendere Kon- 55 
strukuon bei geringerem Maierialeinsaiz ermoglicht wird. 
[0008] Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruches 1 in Verbindung mit seinen 
Oberbegriffsmerkmalen gelosL 

[0009] Der Erflndung Uegt die Erkenntnis zugrunde, dass 60 
durch Vorsehen von schrag angestellten Fuhrungsflachen 
das beim Abstiitzen sich ergebende Moment sich auf die 
Gleitschiene erheblich venringert, und anders in die Gleit- 
schiene eingeleitet wird, wodurch sich auf einfache Weise 
die Bclastung auf die Gleitschiene vcrringcrn und somit die 65 
Gleitschiene mit geringeren Wandstarken, kleinbauender 
und kompakter ausbilden lasst. 

[0010] Nach der Erfindung verlauft daher die Fiihrungsfia- 



che im Schnitt schrag zur venikal verlaufenden LSngsmn- 
telebene der Gleitschiene und das Gieitstiick ist entspre- 
chend an den Verlauf der Fiihrungsfiache angepasst. Hier- 
durch werden die auftrefenden Querkrafte in eine veriikale 
und eine horizon tale Kraftkomponente aufgeteili, was hin- 
sichtlich der Aufnahme der Krafte bedeuiend giinstiger ist. 
[0011] GemaB einer Ausfiihrungsform der Erfindung ver- 
lauft die Tragfi ache ebenf alls schrag zur vertikal verlaufen- 
den Langsmiuelebene der Gleitschiene und das Gieitstiick 
ist entsprechend an den Verlauf der Tragflache angepasst. 
Auch die Gewichtskraft wird nunmehr in eine vertikale und 
eine horizontale Kraf^omponente aufgeteilt, sodass der- 
selbe Effekt, der bei der Fiihrungsfiache erreicht wird, auch 
bei der Tragfiache gewahrleistei wird. 
[0012] Um eine kompakte Bau weise zu ermoglichen, ist 
die Tragflache so in der Fiihrungsschiene angeordnet, dass 
diese auch als Fiihrungsfiache zur Aufnahme von auf das 
Gieitstiick wirkcndcr Qucrkraftc dicncn kann. 
[0013] Vorzugsweise verlaufen dabei die Tragflache und 
die Fiihningsflache jeweils in einem gleichen Winkel zur 
verdkal verlaufenden Langsmittelebene, bezogen jedoch auf 
unterschiedhche Wmkelrichtungen. Dies ermoglicht nicht 
nur eine einfache Fertigung sondem auch gleichmaBige Be- 
lastungen auf die Rachen, insbesondere wenn die Tragfla- 
che auch als Fiihrungsfiache dienL 

[0014] GemaB einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist 
die Tragflache kleiner als die Fiihrungsflache, insbesondere 
im Schnitt schmaler, ausgebildet. Hierdurch wird erreicht 
dass eine kleinbauende Konstruktion gewahrteistet wird, da 
dadiu-ch die Tragflache im wesentlichen innerhaib der Gleit- 
schiene und die Fiihrungsflache teilweise auch an der Au- 
Benseite angeordnet sein konnen. Das durch die schrag ver- 
laufende Tragflache auftretende Moment ist durch diese An- 
ordnung geringer. 

[0015] Um eine universelle Anordnung der Gleitschiene 
am Tiirrahmen oder Turflugel zu gewahrleisten, ist diese 
symmetrisch zur Langsmittelebene ausgebildet, wobei das 
Gieitstiick ebenf alls zur Langsmittelebene symmetrisch aus- 
gebildet ist. 

[0016] GemaB einer Ausfiihrungsform der Erflndung wird 
jeweils im Schnitt der im wesentlichen seitliche untere Be- 
reich durch die Trag- und Fiihrungsflache gebildet, wobei 
das Gleitstuck diesen Bereich zumindest teilweise umgreift. 
Dies ermoglicht eine noch kompakiere, kleinbauendere 
Ausfiihrung der Gleitschiene. 

[0017] Weiiere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus 
der folgenden Beschreibung einer Ausfiihrungsform der Er- 
findung ini Zusammenhang mit der 2^ichnung. Es zeigen: 
[0018] Fig. 1 Eine Schnittdarstellung der Gleitschiene mil 
Gieitstiick gemaB dem Stand der Technik. 
[0019] Fig. 2 Eine Schnittdarstellung der Gleitschiene mit 
Gieitstiick gemaB einer Ausfiihrungsform der Erfindung. 
[0020] In Fig. 1 ist eine Gleitscheine 10 im Schnitt nach 
dem Stand der Technik dargestellu in der ein Gieitstiick 12 
verschiebbar gelagert ist. Die Gleitschiene 10 ist in zwei 
Fuhrungen 14 und 16 aufgeteilt. In der unteren Fuhrung 14 
ist das Gieitstiick 12 langs verschiebbar gelagert und in der 
oberen Fiihrung 16 ist eine mechanische Feststellvorrich- 
tung eingebrachi und in ihrer Position festgelegt. Die me- 
chanische Feststellvorrichtung ist aus Griinden der Uber- 
sicht hier nicht dargestellt 

[0021] Das Gieitstiick 12 wirkt uber einen Gelenkansalz 
18 mit einem hier nicht dargestellten Schwenkarm zusam- 
men. Das fi-eie Ende des Schwenkarmes ist mit einer SchUe- 
BcrwcUc cincs TiirschlieBers vcrbundcn. 
[0022] Der Schwenkarm ist also mit dem Gelenkansatz 18 
und somit mil dem Gieitstiick 12 verbunden, wobei der Ge- 
lenkansatz 18 in ein Gewinde 20 eines in das Gieitstiick 12 
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eingebrachien und darin fesi angeordneten Einsatzes 22 ein- 
greift. 

[0023] Die uniere Fiihrung 14 weist parallel zur Langser- 
sireckung der GleiLschiene 10 zwei vertikal nach unren wei- 
sende Wandungsieile 24 und 26 auf, die die Gleiischiene 10 
seitlich begrenzen und im unteren Bereich nach inncn ge- 
richtet sind. Hierdurch erceben sich eine vertikal verlau- 
fende Fuhrungsflache 28 bzw. 30 sowie eine horizontal ver- 
laufende Tragflache 32 bzw. 34. 

[0024] Die Gleitschicne 10 isi symmeirisch zur Langsmit- 
telebene 36 ausgebildeu 

[0025] Die Tragflachen 32, 34 nehmen im wesentlichen 
die Gewichtskraft des Gleiistuckes 12 sowie des hier nichi 
dargestellten Schwenkarmes auf. Die Fuhrungsflachen 28 
und 30 dienen zur Aufnahme von Querkraften, die iiber den 
Schwenkarm, den Gelenkansatz 18 auf das Gleitstuck 12 
aufgebrachl werden. Wirkt die Querkraft Fquci> wie in Fig. 1 
dargcstcUt wird, so vcrkantct sich das Gleitstuck 12 icicht, 
sodass es zur bereichsweisen Anlage des Gleitstiickes 12 an 
den Fiihrungllachen 28, 30 im Bereich der als Fstutz darge- 
stellten Gegenkrafte koniniL 

[0026] Es entsteht somit auf der in Bezug auf Fig* 1 linken 
Seite ein hohes Verformungsmoment an der Gleitschiene 10 
im Bereich x-x, sodass die Gleitschiene 10 entsprechend di- 
iiiensionien sein muss, uiii Verfonimngen zu venneiden. 
[0027] Nach der Erfindung, die in Fig. 2 dargestellt ist, 
sind nunmehr die Tragflachen 32 und 34 sowie die Fuh- 
rungsflachen 28 und 30 schrag zur Langsmittelebene 36 an- 
gestellL Die Fuhrungsflachen 28 und 30 verlaufen dabei auf 
der; nach unten weisenden Seite der Gleitschiene 10. Die 
Tragflachen 32 und 34 sind auf der Innenseite angeordnet 
und das Gleitstuck 12 entsprechend an die Tragflachen 32 
und 34 sowie die Fuhrungsflachen 28 und 30 angepasst. Das 
Gleitstuck 12 umgreift hierbei die Wandungen 24 und 26 be- 
reichsweise. Auch die Gleitschiene 10 nach der Erfindung 
ist symmetrisch zur Langsmittelebene 36 ausgebildet und 
bis auf die Anordnung urid Ausbildung der Fuhrungs- und 
Tragflachen 28 bis 34 entsprechend dem Stand der Technik 
nach Fig. 1 ausgebildet, sodass die Bezugszeichen beibehal- 
ten werden. 

[0028] Durch die Kombination der schrag angestellten 
FuhrungS' und Tragflachen 28 bis 34 sowie der Anordnung 
der Flachen 28 bis 34 zueinander kann die Gleitschiene 10 
wesentlich kleinbauender und kompakier ausgefuhrt wer- 
den. Wird nun eine entsprechend der Fig. 1 verlau fende 
Querkraft Fqaei auf das Gleitstuck 12 der Fig. 2 aufgebrachl, 
so kommt es auch hier zu einer leichten Verschwenkbewe- 
gung, sodass das Gleitstuck 12 zur Anlage an den mit Fsinxz 
bezeichneten Flachen kommt. Aus Fig. 2 ist ersichtlich, dass 
in <^esem Fall die Tragflachen 32 und 34 jeweiLs auch als 
Fuhrungsflachen 28 und 30 im Belastungsfall dienen, je 
nachdem in welche Richtung die Querkraft Fquei wirkt. 
[0029] Wird die Fuhrungsflache 28 aufgrund einer Quer- 
kraft Fquc,. belastet, wie sie in Fig. 2 dargestellt ist, so dient 
auch die Tragflache 34 als Fuhrungsflache, Wird das Gleit- 
stuck mit einer entgegengesetzten Querkraft Fqu^r belastet, 
so ist die Fiihrungsflachc 30 wirksam und die Tragflache 32 
dient auch als Fuhrungsfladie. 

[0030] Indeni das (ileitstiick 12 den unteren Bereich der 
Wandung 24 und 26 bereichsweise umgreift und in diesem 
umgriffenen Bereich die Fiihrungs- und Tragflachen 28 bis 
34 angeordnet sind, wird eine kompakie, kleinbauende Bau- 
weise der Gleitschiene 10 gewahrleistet. Die Gleitschiene 
10 wird hierdurch leichter, ist einfacher zu handeln und auf- 
grund dor symmctrischcn Ausbildung kann sic sowohl mit 
ihrer einen Langsseite als auch mit ihrer anderen Langsseite 
zum Turrahmen oder Tiirflugel montiert werden. 
[0031] Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die 
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Gleitschiene 10 nur noch kleine Verformungen zul^sst und 
durch die geringeren Wandstarken und die kompakierc Bau- 
weise erhebliche Material- und somit Kosteneinsparungen 
ennoglichi. werden. 
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Bezugszeichen lis te 

Gleitschiene 

Gleitstuck 

uniere Fiihrung 

obere Fiihrung 

(lelenkansatz 

Gewinde 

Einsatz 

Wandung 

Wand 

Fuhrungsflache - links 
Fuhrungsflache - rcchts 
Tragflache - links 
Tragflache - rechts 
Langsmittelebrae 

Patentanspriiche 

1. Gleitschiene (10), in der ein mil eineni TurschlieBer 
zusammenwirkendes Gleitstuck (12) langs verschieb- 
bar gelagert ist, das im Querschnitt auf jeder Seite par- 
allel zur Langserstreckung jeweils zumindest eine Fiih- 
rungsflache (28, 30), die die durch den Tiirschliefier auf 
das GLeitstiick (12) wirkenden Querkraite aufhimmt, 
und eine Tragflache (32, 34) aufweist, die die Ge- 
wichtskrafte aufninmat, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fiihrungsflache (28, 30) im Schnitt schrag zur 
vertikal verlaufenden Langsmittelebene (36) der Gleit- 
schiene (10) verlauft und das Gleitstiick (12) entspre- 
chend an die Fuhrungsflache (28, 30) angepasst ist. 

2. Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Tragflache (32, 34) schrag zur verti- 
kal verlaufenden Langsmittelebene (36) der Gleit- 
schiene (10) verlauft und das Gleitstiick (12) entspre- 
chend an die Tragflache (32, 34) angepasst ist. 

3- Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tragflache (32, 34) so in der 
Gleitschiene (10) angeordnet ist, dass diese auch als 
Fuhrungsflache (28, 30) dienen kann. 

4. Gleitschiene nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragflache 
(32, 34) und die Fiihrungsflache (28, 30) jeweils in ei- 
nem gleichen Winkel zur vertikal verlaufenden Langs- 
mittelebene (36) verlaufen, bezogen jedoch auf unter- 
schiedliche Winkelrichmngen. 

5. Gleitschiene nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragflache 
(32, 34) kleiner als die Fiihrungsflache (28, 30), insbe- 
sondere im Schnitt schmaler, ausgebildet ist. 

6. Gleitschiene nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine zur Langsmittel- 
ebene (36) symmetrische Ausbildung, wobei das Gleit- 
stiick (12) ebenfalls zur Langsmittelebene (36) synune- 
trisch ausgebildet ist. 

7. Gleitschiene nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils im 
Schnitt der im wesentlichen seitliche untere Bereich 
durch die Trag- und Fiihrungsflache (28 bis 34) gebil- 
dct wird und das Gleitstiick (12) dicscn Bereich zumin- 
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dest leilweise umgreift. 
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